Muistikuvia velkualaisten Turun-matkoista

Koska Turku on tamén alueen tarkein kauppasatama ja paikka, ovat velkualaisetkin
kautta aikojen matkustaneet Turkuun kauppamatkoillensa; vieneet tuotteitansa sinne
myyntiin ja tehneet myods ostoksia sieltd. Olen taéhan nyt koettanut koota vahan
muistiin milla lailla ja milla tavoilla naita matkoja on eri aikakausina tehty. Olen nyt
vahan kysellyt muutamilta velkualaisilta ja ollaan yhdessa muisteltu naita aikoja ja
tapoja.

Turun-matkoja on tehty jopa soutamalla. En kuitenkaan ole enaa tavannut ketdén
henkil6&, joka olisi soutamalla matkoja Turkuun tehnyt. Perimétietoa ja tarinoita silti
kylla viela ihmisten mielissa kulkee.

Tuuli on vanha ja edullinen voimavara. Purjehtiminen on vanha ja hyva kulkemistapa
merell&. Ovathan velkualaiset purjehtineet paljon aina kaukomaille asti
talonpoikaispurjehduskauden aikana. Myos naissa Turun-matkoissa kaytettiin paljon
purjeita, seilattiin kuten sanottiin. Saaristossa kehittyikin tahan tarkoitukseen sopiva
purjepaatti. Se kulki LUUPPI -nimella.

»

" Inpoiaisvene lahdossa kotimatkalle Aurajoessa

Luuppi oli jo vahan isompi, otti lastia ehka kaksi tonnia. Siina oli pieni matala
etuhytti, missa voisi olla y6t&, koska matkat saattoivat olla joskus hitaita ja tuulet
kaantyivat vaaraan suuntaan. Nama luupit olivat hyvia seilaamaan, niissa oli hyva
rungon malli. Luuppeja oli yksi- ja kaksimastoisia. Luuppeja oli padosin isommissa
taloissa, koska niilla oli enemman tavaraa kuljetettavana. Sita ei enaa tiedeta, ketka
Velkualla ovat olleet tunnettuja luupinrakentajia.

Rymattylalaiset luupit olivat hiukan erimallisia. Luuppi-nimitysté ei tietaakseni kovin
laajalti saaristossa kaytetty. Jossain pain voitiin kayttaa s-kirjainta luuppi-sanan
edessa: SLUUPPI.



Muita seilipaatteja myos kaytettiin Turun-matkoihin. Oli yksi- ja kaksimastoisia, ne
olivat hiukan erilaisia kuin luupit, kaksivannaisia eika etuhytteja ollut. Niitd sanottiin
vain seili- tai kutupaateiksi.

Luuppi oli talon ylpeys. Viimeiset luupit Velkuassa tiettavasti ovat olleet Haukalla ja
Kettumaassa. Nekin havisivat 1920-luvun alussa.

.

/s Ii Naanalisa

Jo varhain 1900-luvun alussa alkoi hoyrylaivaliikenne niin, etta niissa voisi
matkustaa Velkuastakin Turkuun. Nama laivat olivat rautarunkoisia ja oikean laivan
mallisia. Koneena oli hdyrykone. Téllaisia olivat ainakin Koli-niminen laiva, joka ajoi
Uudenkaupungin ja Turun valia. Sitten oli Vehmaa ja Vehmassalmi, ajoivat
Vehmaan suuntaan. Viimeinen hoyrylaiva, joka paremmin muistetaan, oli Pohjola
nimeltaan. Se ajoi kolme kertaa viikossa Kustavin suuntaan. Se otti matkustajien
lisdksi kaikenlaista rahtitavaraa, jopa elavaa karjaa. Lehmia ja sonneja saattoi
seisoa etukannella, jopa hevosia. Matkustajia se otti ehka satakunta henkea.
Laivassa oli ravintola, mista sai ostaa kahvia ja ruokaa. Sita varten laivassa oli kokki,
joka oli samalla myds tarjoilija. Laivassa voisi olla myds yota Turussa satamassa
ollessa. Laiva otti laituriin kiinni Velkuassa Palvaan ja Teersaloon. Ensin
Teersalossa pysahdyttiin Henttulan rantaan, ja kun laituri rakennettiin Teersaloon
nykyisen kalasataman kohdalle, pysahtymispaikka siirtyi silhen. Sit sanottiin
laivarannaksi. Palvan laivalaituri oli taas nykyisen lossilaiturin kohdalla. Tilauksesta
Pohjola otti kiinni ainakin Velkuanmaan Harkkaniemeen, jos oli jotakin raskasta
tavaraa. Viimeinen Honkan hevonen ostettiin Lempisaaresta ja se tuli Pohjola-
laivalla Lempisaaren rannasta Velkuanmaan Harkkaniemeen.

Koska nama laivat olivat rautarunkoisia, ne voisivat kulkea jonkun verran
jaéolosuhteissakin. Olivat siihen kuitenkin aika huonon mallisia. Kaikkiaan laivassa
oli ehka 5 tai 10 hengen miehistd. Pohjolan mukana tuli muistaakseni myos pitgjan
posti Palvaan.

Muitakin laivoja Velkuan l&pi ajoi, ainakin Nuurten ja Ahkera. Namaéakin ottivat laituriin
kiinni, jos laitettiin merkiksi lippu salkoon, muuten tietaakseni ei.

Sota-aika vaikeutti matkustajalaivaliikennetté ja se tuli kannattamattomaksi. Pohjola
lopetti liikenteen ehk& 1945 tai 1946. Naitd samanlaisia laivoja, jotka ajoivat
Turkuun, oli muuallakin saaristossa. Minékin muistan, etta joessa oli monia



samanlaisia laiturissa perakkain. Havisivat sitten samoihin aikoihin kaikki. Samalla
loppui yksi aikakausi saaristoelamaa ja -kulttuuria. Nyt on enéa turisteja varten
Ukko-Pekka ja Pentti Oskari Kangas.

s/s Norden Naantalin Raumassa

1920-luvun alkupuolella aloittivat Tuoraniemen miehet liikkenteen Turkuun. Isa ol
Heikki Ingman ja hanen poikansa Nestor (my6hemmin Lehonvirta) Talosmerelta.
Ensin heilla oli Lokki-niminen moottoripaatti. Se oli valkoinen. Se osoittautui
kuitenkin lilan pieneksi. He rakennuttivatkin véah&n isomman Maininki-nimisen paatin.
Se tehtiin tiettavasti Taivassalon Peuraluodossa, jossa oli miehia, jotka rakensivat
useitakin tallaisia isompia moottoriveneita. Se oli puurunkoinen, kokonaan katettu.
Kone oli edessé, missa oli my6s kapteeni, joka ohjasi. Keskella oli matkustajatilat
kahdessa eri osassa, penkit kahta puolta, taisi olla istuinpaikkoja keskellakin.
Takana oli avotila, missa oli kuitenkin katos paalla. Se oli enemman lastitavaraa
varten, mutta kesdaikana siellakin voisi istua. Maininki otti vain 30 matkustajaa muun
lastin lisaksi. Mitaan tarjoilua ei siella ollut, joten ihmiset matkalla istuivat ja soivat
omia evaitaan. Varsinkin takaisin tullessa ainakin miehet ryyppasivat joskus Turun
tuliaisia. Maininki kuljetti kaikenlaista rahtitavaraa: voita, lihaa, munia eli kaikkea mita
ihmiset taalla siihen aikaan myyntiin tuottivat, paljon myoskin kalaa. Kaikkihan mita
maasta ja meresta saatiin piti itse kayda Turussa myymassa, paaosin torilla.
Maininkin ajoikin kolme kertaa viikossa Turun-reissun juuri toripaivina. Matkalipun
hinta oli jossain 8-10 markan paikkeilla hengeltd. Sama hinta oli myoskin
Pohjolassa.

Mainingilla oli paljon laitureita matkanvarrella johon se otti kiinni, Merimaskussa,
jopa Luonnonmaalla. Siina oli sentaan pieni vessa, ettei tarvinnut hataa karsia.
Rymattylan suunnalta ajoi samanlainen vene, mutta hiukan suurempi, TYYNI
nimeltaan.

Kun isa Heikki alkoi vanhentua, Nestor jatkoi liikennettd sen jalkeenkin. Hanella oli
joku toinen apumiehenad, ainakin muistettiin ettéd Saarilan Uuno. Maininki toi myds
paljon takaisinpain Palvan kauppaan kauppatavaraa. Kun tuli sota-aika ja
polttoaineen saanti vaikeutui, Maininkiinkin laitettiin niin sanottu hakapontto.

Nama Mainingin Turun-matkat olivat inmisille hyvin pitkia paivia ja aikaa vievia



reissuja. Lahto oli Velkuanmaalta aamulla kolmen aikaan. Turusta kotiin [&hdettiin
iitapaivalla kolmen aikaan. Toriaika kun alkoi kahdeksalta aamulla ja silloin piti olla
torilla kauppaa tekemassa. Ne matkat olivat kuitenkin hyvin rattoisia ja hupaisia.
Siella ihmiset keskustelivat paivan polttavista asioista, vaihdettiin kuulumisia ja
pohjustettiin asioita. Ne matkat olivat hyvin tarkea sosiaalisen kanssakaymisen
muoto. Ehk& nuoremmat silmaét vilkuilivat vahan toisiaan. Voi olla etta siella joskus
lahti alkuun pitkaaikaisiakin rakkaussuhteita. Mainingin liikkenne kuitenkin loppui
sota-aikana.

Kaarlo Lehtolaakso alkoi tehda porvia Salavaisilla. Tehda porvia tarkoittaa, etta
ostaa tuottajilta tavaraa ja kuljettaa ne Turkuun ja myy ne siella pienella voitolla.
Hanta sanottiin Kurjen Kalluksi, koska asui siella. Han aloitti ensin LSO:n
omistamalla paatilla nimeltd Rojohoppe. Han rakennutti kuitenkin pian uuden veneen
tietddkseni jossain Korppoossa. Vene oli nimeltd&n Ahti. Ahti oli kooltaan aika iso
puurunkoinen paatti. Takapaassa oli konehuone ja ohjaushytti, edessa hytti
matkustajia varten ja keskella oli lastiruuma. Siina oli masto ja puomi ja
kasikayttdinen vinssi lastin nostamista varten. Han osti kaikenlaista tavaraa, kaikkea
mita talta alueelta myyntiin tuli. Han tuli taloon ja teki usein isannan kanssa
navetassa teuraskarjasta kaupan. Sitten h&n teurasti elaimet ja kuljetti lihat Turkuun
ja myi ne siella ja yritti saada voittoa. Hanella oli maaratyt kerailypaivat, jolloin han
kavi eri laitureissa keraamassa tavaraa, voita, munia, omenoita, kurkkuja, marjoja,
suomukalaa ynna muuta. Han ajoi Turun-matkan ehkéa kolme kertaa viikossa.
Kevaalla kun silakkaa tuli paljon, han ajoi Turkuun parhaimmillaan joka paiva. Paatin
asemapaikka oli Salavaisten Kurjen ranta, jonne Kallu rakensi myds
suolaamorakennuksen. Sita sanottiinkin suolaamon rannaksi. Kun Kallu yllattaen
kuoli, hdnen veljensa Lauri jatkoi Ahtin liikennettd, ehka kuitenkin pienemmassa
maarin. Asemapaikkakin taisi siirtyd Lahden rantaan jossa han asui. Hanella oli
Lahdella my6s pieni kylakauppa. Myohemmin Ahti myytiin partiolaisille, se on
tietdékseni viela olemassa, ehké Naantalissa. Ahti ajoi myds tilausajoja, muun
muassa haavieraita ja muiden juhlatilaisuuksien vakea.

Pitganeuvos Lauri Valtonen Velkualta



