Kai Ekbom ja Lasse Sjostrom

Vain kaksi pelastui

Hoyrylaiva Kustavin painajaismainen haaksirikko
hankolaisten silmien edessa

Turusta Hankoon tulossa ollut rannikkohdyry Kustavi kaatui aivan sataman edustalla,
upposi ja lahes kaikki siind mukana olleet ihmiset seurasivat laivan mukana hyisen
meren syvyyteen. Lauantai 5. marraskuuta 1921 kello 14 tuli jadméaan pitkaksi aikaa
ihmisten mieleen kohtalonhetkend Kustavin mukana menehtyneille. Tapahtuma sai
aikaiseksi paljon surua kautta koko Turunmaan.

Kustavi tunnettiin aiemmin
pitkdaikaiselta nimeltaan
Necken. Laiva oli ostettu
muutama vuosi ennen sen
uppoamista Hoyrylaiva Oy
Kuusisto nimiselle
varustamolle Turkuun.
Omistajanvaihdoksen
yhteydessé laivan rakenteita
muutettiin, mm. takimmaista
lastiluukkua suurennettiin.
Nain saatiin lastiruuma
helppokayttdisemmaksi.
Samalla aluksen nimi vaihtui
Kustaviksi.

s/s Necken, Kai Ekbomin arkisto

Merenkulkualan piireissd Kustavi katsottiin jo yleensa vanhaksi ja huonoissa
olosuhteissa kiikkeréksikin laivaksi. Kustavi oli rakennettu Tukholmassa 1877. Se oli
33 m pitkd, vajaa 6 m leved ja kulki 2,5 m syvyydessa. Se otti 79 tonnia rahtia.
Kokoonsa nahden siind oli verrattain vahva 120 hv hdyrykone, joka riitti 11 solmun
matkanopeuteen.

Kohtalokkaalle matkalleen Helsinkiin se l&hti Turusta perjantaina 4. marraskuuta
aamulla, kulkien Kemitnsaarta kiertavaa pohjoista reittid mm. Salon ja Strdmman
kautta. Aluksessa oli 15 hengen miehisto.

Turussa Kustavi oli lastannut Viroon vietdvaksi 800 nelikkoa suolasilakkaa, jonkun
verran kappaletavaraa reitin varrella oleville laitureille, 7 tonnia suolaa purettavaksi
Kokkilassa, seka kolmisenkymmenta betonista tehtyd rappusta Stromman laituria
varten. Matkan varrella olevista laitureista otettiin alukseen 12 pulkkoa voita ja 7
laatikkoa juustoa. Sarkisalon Forbyssa lastattiin 10 tynnyria marmorihiekkaa ja
Taalintehtaalta 9 tonnia rautakieppejé ja rautatankoja. Raudat asetettiin osittain
takimmaisen lastiluukun péélle, mutta etupadssé etummaiselle lastiluukulle laivan



pituussuunnassa. Kansilasti sidottiin huolimattomasti liian ohuilla kdysilla.

Oli tavanomaista aluksen saapuessa laitureihin matkan varrella, ettd matkustajia tuli ja
meni. Mitdan matkustajaluetteloa ei ollut, mutta oletettavasti matkustajia oli
turmahetkelld 14.

Séarkisalon Forbyssa laivaan astui palvelijatar Edla Siivonen matkustaakseen
kotikaupunkiinsa Helsinkiin, sekd maanviljelija Frans Fagerholm vaimonsa Selman
kanssa. Heidan piti matkustaa juuri ostamalleen tilalle Inkoon Bardsundiin. Pariskunnan
aikuiset lapset olivat etukéteen vieneet perheen irtaimiston purjeveneella perille.
Vestlaxin laiturista nousi laivaan entisen lasinpuhaltaja Rambergin leski Edla. Hanen
piti matkustaa Hankoon tervehtimaan kahdettatoista lastaan, poikaansa Ferdinandia,
joka pienesté puutarha-apulaisen palkastaan oli séastanyt rahaa, voidakseen kutsua
aitinsa vierailulle luokseen. Samalta Vestlaxin laiturilta nousi laivaan myos
Vaéstanfjardin Sodersundvikildiset 18 ja 24 vuotiaat sisarukset Elna ja Karin Eriksson.
Tyttojen mukana matkusti myds heidéan serkkunsa, raatali John Gustafsson 38 v, myds
Sodersundvikistd. Koska viimemainittu oli kuuromykka, seurasi han tyttdjen seurassa
ndiden matkalla sukulaisiin Helsinkiin.

Tarkoitus oli ollut myds, ettd Sodersundvikin pehtoori Gunnar Lindroos olisi noussut
samalta laiturilta mukaan, mutta han nukkui liian kauan ja myohéstyi laivasta. Se oli
kuulemma ollut hénen eldmansé ensimmaéinen ja viimeinen myoéhdstyminen!

Mukana Kustavissa oli myds 23 v renki Karl Lindberg seka 17 v Verner Holmqvist,
molemmat Vastanfjardin Illosta. Lindbergin piti kdyda hammaslaéakarissa ja
Holmqvistin sukulaisissa Hangossa. Taalintehtaalta laivaan astui erds tyoporukka
muurareita, jotka olivat olleet tdissa Biskopson koulussa. He olivat kaikki kotoisin
Hangosta, jossa heill& oli perheet odottamassa. Heill& kaikilla oli vaimo ja lapsia, paitsi
nuorimmalla naimattomalla 19 vuotiaalla Odert Ronnbladilla. Muut muurarit olivat
Axel Vesterholm 30 v, Axel Lindgren 33 v ja Juho Simild 31 v. Ryhmén viides muurari
Sigurd Granstromin piti myos seurata mukana, mutta jostain syysta myohastyi lahdosta.
H&n matkusti maitse kotikaupunkiinsa, jossa lehdisto oli jo julistanut hdnet hukkuneiden
joukkoon. Vield oli yksi matkustaja laivassa, seppa Gustaf Johansson 23 v. Han oli
syntyjéén Vastanfjardistd, mutta asui Taalintehtaalla.

Ilma oli ollut suhteellisen kaunis Hiittisista Hankoniemelle, mutta tuuli yltyi mité
ldhemmas Hangon Tulliniemed tultiin ja merenkéynti koveni. Kun oli ohitettu
Tulliniemen ja Tullisaaren vélinen salmi, painoi hirmuiseksi yltynyt myrsky koko
voimallaan kaakosta eli etuoikealta Kustavin kylkeé ja tuuli vain yltyi mité pitemmalle
matka taittui.

Kun Kustavi oli ohittanut Meijerfeltin pienen entisen linnoitussaaren, yltyi
merenkéynti niin kovaksi, etta laiva alkoi rullaamaan rajusti. Lasti alkoi liikkua ja
rautatangot iskeytyivat laivan vasemmalle puolelle, paapuuriin. Ennen kuin
rautatangoille oli keritty tekemaén mitaan, teki Kustavi muutaman rajun kallistuksen ja
jdi sitten makaamaan paapuurin puolelle oikean kyljen jaddessa vedenpinnan
ylapuolelle. Eri tavoin kiiveten useiden henkildiden onnistui paésté ylos laivan oikealle
kyljelle. Eréat jopa ehtivét saada pelastusliivit paalleen, mutta heill jotka olivat olleet
sisdlla hyteissdén tai salongessa, ei ollut mitdédn mahdollisuuksia paasta ulos kannelle.
Ketéan laivassa olleista ei jattanyt alusta, ennenkuin se nopeasti tayttyi vedella ja
upposi. Kustavi vaipui peré edelld muutamassa minuutissa syvyyteen.

Satama-alueelta ja rannalta seurattiin hirveda onnettomuutta vain noin reilun 600 metrin



paéssd. Satamaviranomaiset yrittivat saada hinaaja Oivan paallikkoa lahtemaan apuun.
Se oli ankkurissa noin 800 metrin paassa satamasta. Mutta paallikko kieltaytyi
paattavaisesti. Han katsoi pelastusoperaation turhaksi, koska hinaajassa ei ollut
pelastusvenettd. Sité paitsi se olisi ollut liian uskaliasta, se ei olisi johtanut muuhun kuin
uuteen katastrofiin. Paallikon paatosta kritisoitiin jalkeenpdin ja hanté uhattiin
oikeustoimilla. Mutta kukaan ei uskaltanut tehdé sitd, koska myrsky oli ollut niin raju.
Sité todisti Kustavin kohtalo ja ne monet alukset, jotka olivat hakeutuneet Hankoon
hatdsatamaan.

Onnettomuuspaikalla hukkuivat
kaikki avunhuudot myrskyn pauhuun.
Vélimatka onnettomuuspaikalta
rantaan ei ollut pitkd, mutta
merenkaynti ja kylma vesi teki
vaikeaksi paésta hengissa rantaan.
Satamasta ja rannoilta riensivat

smuengrnaec - Ihmiset avuksi niemen karkeen, jonne
k] Droltningkobben oletettiin hadanalaisten ajautuvan.
ergrundet Kdysi sidottuna vyotaisille astuivat

pelastajat kylmaan veteen yrittéen

Q) Yl tavoitella ruumiita joita he nakivét,

mutta jotka heti havisivét aaltoihin.

Matruusi Arne Lindroos ja matkustaja Verner Holmqvist olivat vedessa onnistuneet
tarrautumaan kahteen kelluvaan maihinnoususiltaan. Lindroos kertoi myéhemmin
sairaalassa, ettéd aallokko veti hanté ja Holmqvistia, josta han piteli kiinni, aarettomalla
voimalla kohti syvyyksié. Viimeisilla voimillaan hanen onnistui vield p&ésta pintaan,
jolloin pelastajat onnistuivat vetamaan heidat rantaan. Sen jélkeen han oli pyortynyt.
Rannalla elvytettiin uhreja kaupunginlagkari Kumlinin johdolla. Lindroos ja Holmgvist
pelastuivat ja heidat vietiin sairaalaan. Muitten elvytykset oli turhia. Yltyva lumimyrsky
vaikeutti pelastustoimia.

Muutaman pdivan paasta pystyivét sukeltajat kdymaan Kustavissa, joka makasi 33
metrin syvyydessa. Aluksella vallitsi suuri sekasorto ja suuri osa aluksesta oli mudan
peitossa. Alus seisoi melkein suorassa kolillaan. Pimeydesté johtuen ei aluksesta
onnistuttu nostamaan kuin yksi uhreista. Siten oli 10 uhreista saatu maihin. 17 kadoksiin
jadneiden etsintddn myonsi valtio varoja, mutta heité ei etsinndistd huolimatta I0ydetty.

Poliisitutkinnan ohella suoritti merenkulun ylitarkastaja A. E. Roni tutkinnan
onnettomuuden syyn selvittdmiseksi. Lehdistssé oli esitetty paljon kritiikkia Kustavin
merikelpoisuudesta ja se asetettiin kyseenalaiseksi. Tutkimuksissa selvisi my@s, etta
tarkastaja A. Rusko oli tarkastanut Kustavin 13. paivé toukokuuta 1921. Puutteita oli
korjattu kaskysta. Jaljelle jai muutama korjauksen tarve, jotka péétettiin toteuttaa
talvella. Rusko oli kehoittanut peramiesté aina tarkastamaan, etta lasti oli oikein ja
kunnolla sidottu. Merikelpoisuustutkija N. Ceder oli 22. huhtikuuta tutkinut aluksen ja
todennut ettei se ollut liian kiikkera.

Aluksen rungon tutkinut K. J. Blomberg, joka aikoinaan itse oli ollut kyseisen aluksen
paéallikkond, sen ollessa vield Necken niminen ja linjalla Turku-Helsinki, kertoi ettei
mainittu linja ole vaarallinen, kunhan lasti oli sopiva ja kunnolla kiinnitetty. Turun
satamaesimies todisti, ettd aluksella oli ollut lastia 48,4 tonnia ruumassa ja 13,3 tonnia
kannella. Taman painon takia ei Kustavin olisi pitdnyt upota.



Y litarkastaja Ronin mukaan syyna onnettomuuteen oli, ettd aluksen yllatti &killinen
rajumyrsky ja korkea merenkdynti, seka ettei aluksen ruuma ja kansilasti olleet kunnolla
tuettu ja kiinnitetty. Yksi syy siihen etta alus upposi niin nopeasti oli, etta valikannen
sivuluukku oli auennut myrskyssé, eika sita onnistuttu sulkemaan. Sen takia suuria
maadria vettd paési omalla voimallaan kannelle ja konehuoneeseen. Selityksellaan
ylitarkastaja Roni halusi puhdistaa viranomaisten puutteellista valvontaa. Lehdisto
katsoi vaaréksi sen tavan, jolla katsastusviranomaiset itse saivat tuoda esiin oman
erinomaisuutensa.

Onnettomuuden yhteydessa tuli ilmi, ettd varustamo tai sen asiamies Meritoimi Oy oli
jattanyt miehiston vakuuttamatta. VVarustamon entinen johtaja, joka oli jattanyt
paikkansa vain pari viikkoa ennen onnettomuutta, tuomittiin tdmén takia sakkoihin
Turun raastuvanoikeudessa. Varustamo maksoi omaisten vahingonkorvausvaateen
jalkeen pienen korvauksen uhrien vaimoille ja lapsille. Mutta korvaukset olivat
kuulemma olleet, erdén korvauksensaajan mukaan, hyvin vaatimattomat. VVarustamon
rahatilanne oli huono, ja kahden vuoden sisalla onnettomuudesta oli se pakotettu
myymaan kaksi kolmesta jéljella olevista rannikkohdyryistaan.

Taman katastrofin yhteydessad, missa 27 ihmistd menehtyi valoisan vuorokauden aikaan,
tuli meripelastusvalmiuden suuret puutteet ilmi. Maaherra Helenius muistutti néista
puutteista viranomaisia ja varsinkin hankolaisia, jossa niin monta onnettomuutta oli
sattunut viimeisten vuosien aikana. Jotain oli tehtavé naiden puutteiden korjaamiseksi.
Onnettomuushetkell oli Hangossa pelastusaluksena vanha purjevene ja se makasi
Hankoniemen toisella puolella Hangonkyldssa, eiké veneelld olisi ollut mitadn asiaa
merelle sellaisessa myrskyssa.

Tama ikava ja jarkyttava tapaus pysyi kauan ihmisten mielessa. Merenkulkualan
ammattilaiset miettivat mm. syité ja seurauksia, mité olisi pitdnyt tehda toisin ja mité
olisi pitanyt jattaa tekematta kokonaan.

Mm. onnettomuudesta kuultuaan l&heisen Stromman luotsit miettivat, etta olisiko
useampi ihmishenki voitu pelastaa, jos miehist6ll& olisi ollut kdytdssaan kunnon puukot.
Nailla olisi saatu esim. pelastusveneiden kiinnityskdydet katkaistua.

Seuraavan vuorolaivan tultua Stromman laituriin, k&vi kanavanvartija August Wikstrom
tarkastamassa aluksen miehiston puukkotilanteen. Vain kahdella sen miehistoon
kuuluvalla oli kunnon puukot. Toisilla oli vain linkkuveitset, joilla ei olisi saanut
tositilanteessa mitadn toimeksi!

Kustavin hylky makaa edelleenkin uppoamispaikallaan kélilladn 32 m syvyydessé.
Tama monen ihmisen hauta on peittynyt puoliksi saveen ja osittain luhistuneena on
melko huonossa kunnossa.

Kustavin miehisté kohtalokkaalla matkalla:

-paallikko, merikapteeni Erland Hollstén, 35 v, syntynyt Dragsfjardin Soderlangvikissa,
varttunut Paraisilla ja asui Turussa. Naimisissa, yhden lapsen iséa.

-peramies, merikapteeni Emil Bernstedt, 46 v, s. ja asui Vastanfjardissa. Naimisissa.
-luotsiperdmies Lennart Lindstrom, 38 v, s. Vastanfjardissg, asui Turussa. Naimisissa,
kaksi lasta.

-ensimmainen koneenhoitaja Axel Flood, 36 v, s. Pohjassa, asui Turussa. Naimisissa,
yksi lapsi.

-toinen koneenhoitaja Heikki Lehto, 39 v, s. Paimiossa, asui Turussa. Naimisissa, kolme
lasta.



-lammitt&ja Arne Johansson, 19 v, s. Kuusistossa, varttunut Dragsfjardin Genbolessd,
asui Paraisilla.

-lammitt4j& Arne Lindroos, 23 v, s. ja asui Paimiossa.

-matruusi Berndt Gustafsson, 23 v, s.ja asui Paraisilla. Naimaton.

-matruusi Jarl Wilén, 20 v, s. ja asui Paraisilla. Naimaton.

-matruusi Georg Tallgvist, 18 v, s. ja asui Turussa. Naimaton.

-matruusi Arne Lindroos, 20 v, s. ja asui Turussa. Naimaton.

-tarjoilija Rauha Mattsson, n. 38 v, asui Turussa.

-keittdja Alma Raimoranta, 50 v, s. Himeenkyr6ssd, asui Turussa. Naimaton.
-tarjoilija Rauha Haaki, 16 v, s. ja asui Turussa.

-messityttd Aina Siren, 22 v, asui Turussa. Naimaton.

Tama artikkeli perustuu pitkélti edesmenneen kemiélaisen kotiseutuneuvos Ernst Lindroosin
kirjoittamaan artikkeliin “Kustavi-katastrofen” Kemionseudun Kotiseutututkijoiden kirjassa "Fangster i
tidens strom 11", Hanen oikeudenomistajansa antoivat ystavéllisesti kdyttaa kirjoitusta tdmén jutun
paalahteena.



